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Keine Zusammenfassung verfugbar fur DE20303753U_ ^^ / ^^ / ^ 
Zusammenfassung der korrespondierenderi Patentschrift WO2004078515 

The invention relates to a rear seat for a motor 
vehicle comprising a seat bottom, which extends 
in the longitudinal direction of the seat and which 
defines a seat surface for a seat occupant. The 
rear seat also comprises seat back, which 
projects from the seat bottom when in a position 
for use, whereby the seat back is oriented at an 
angle or perpendicular to the longitudinal 
direction of the seat, and which serves to support 
the back of a seat occupant, and the seat back 
can be tilted forward onto the seat surface 
whereby extending in the longitudinal direction of 
the seat. The invention provides that the seat 
back (2), when tilting forward or after having been 
tilted forward, can be additionally moved in a 
longitudinal direction (L) of the seat onto the seat 
surface (10). 




Daten sind von der esp@cenet Datenbank verfugbar - Worldwide 



http://v3.espacenetxom/textdoc?DB=EPODOC&IDX=DE20303753U&F=8 



02.09.2005 



***** 



iiininininiHiiiii 




(12) 



(19) 

Bundesrepublik Deutschland 
Deutsches Patent- und Markenamt 



< 10 >DE 203 03 753 U1 2004.08.19 



Gebrauchsmusterschrift 



(22) Anmeldetag: 04.03.2003 

(47) Eintragungstag: 15.07.2004 

(43) Bekanntmachung im Patentblatt: 19.08.2004 



(51) IntCf. 7 : B60N 2/20 

B60N 2/22, B60N 2/06 



(71 ) Name und Wohnsitz des Inhabers: 

Broso Fahrzeugteile GmbH & Co. KG, Coburg, 
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(74) Name und Wohnsitz des Vertreters: 
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Die folgenden Angaben sind den vom Anmelder eingereichten Unteriagen entnommen 
(54) Bezeichnung: Rucks itz f Qr ei n Kraftfahrzeug 

(57) Hauptanspruch; Rucksitz fur ein Kraftfahrzeug mit 

- einem Sitzuntergestelf, daa sich in Sitzlangsrichtung er- 
streckt und eine Sitzflache fur einen Sitzbenutzer deflniert, 
und 

- einer Ruckenlehne, die In einer Gebrauchsposition von 
dem SitzgesteO absteht, so dass sie whnkelig oder senk- 
recht zur Sitzlangsrichtung ausgerichtet 1st, und die zum 
Abstutzen des Ruckens etnes Sitzbenutzers dient, 
wobei die Ruckenlehne auf die Sitzflache vorklappbar ist, 
so dass sie sich in Sitzlangsrichtung erstreckt, 
dadurch gekennzeichnet, dass die Ruckenlehne (2) bei 
dem VorWappen Oder nach dem Vorklappen auf die Sitzfla- 
che (1 0) zusatzlich in Sitzlangsrichtung (L) bewegbar ist. 
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Beschreibung 

[0001] Die Erfindung betrifft einen Rucksitz fur ein 
Kraftfahrzeug nach dem Oberbegriff des Anspruchs 
1. 

[0002] Ein derartiger Rucksitz umfasst ein Sitzun- 
tergestell, das sich in Sitzlangsrichtung erstreckt und 
eine Sitzflache fur einen Sitzbenutzer bildet, sowie 
eine Ruckenlehne, die in einer Gebrau disposition 
von der Sitzflache absteht und dabei winklig oder 
senkrecht zur Sitzlangsrichtung ausgerichtet ist und 
die zum Abstutzen des Ruckenbereiches eines Sitz- 
benutzers dient. In dem in ein Kraftfahrzeug einge- 
bauten Zustand des Rucksitzes entspricht die Sitz- 
langsrichtung der Fahrzeuglangsachse, die in Vor- 
wartsfahrtrichtung vom hinteren Fahrzeugende zum 
vorderen Fahrzeugende vertauft. 
[0003] Femer ist vorgesehen, dass die Ruckenleh- 
ne auf die Sitzflache vorgeklappt werden kann, so 
dass sie sich in Sitzlangsrichtung erstreckt. Hier- 
durch kann zusatzlicher Transportraum zur Verfu- 
gung gestellt werden. Zum Vorklappen der Rucken- 
lehne ist diese in der Regel um eine Achse ver- 
schwenkbar gelagert, die oberhalb der Unterkante 
der Ruckenlehne (horizontal) quer zur Sitzlangsrich- 
tung verlauft. D.h., die Schwenkachse, um die die 
Riickenlehne auf die Sitzflache geklappt werden 
kann, befindet sich oberhalb der der Sitzflache zuge- 
wandten unteren Kante bzw. dem unteren freien 
Ende der Riickenlehne. Dies bedeutet, dass beim 
Vorklappen der Ruckenlehne in Richtung auf die Sitz- 
flache die untere Kante bzw. das untere freie Ende 
der Ruckenlehne nach hinten (in Sitzlangsrichtung 
hinter die Sitzflache) bewegt wird und dann die Sitz- 
flache an ihrem in Sitzlangsrichtung hinteren Ende 
uberragt. Dies kannzu Schwierigkeiten fuhren, einen 
unmittelbar hinter der Sitzflache des besagten Sitzes 
angeordneten Gegenstand, z. B. ein Reserverad des 
entsprechenden Kraftfahrzeugs, zu entnehmen. 
[0004] Der Erfindung liegt daher das Problem zu- 
grunde, einen Rucksitz fur ein Kraftfahrzeug der ein- 
gangs genannten Art zu schaffen, der sich bei einfa- 
chem Aufbau dadurch auszeichnet, dass nach dem 
Vorklappen der Ruckenlehne auf die Sitzflache keine 
Beschrankung eines hinter dem Sitz vorgesehenen 
Transport- bzw. Aufbewahnjngsraumes voriiegt. 
[0005] Dieses Problem wird erfindungsgemaB 
durch die Schaffung eines Rucksitzes mit den Merk- 
malen des Anspruchs 1 gelost 
[0006] Danach ist die Ruckenlehne beim Vorklap- 
pen oder nach dem Vorklappen auf die Sitzflache zu- 
satzlich zu der Klappbewegung in Sitzlangsrichtung 
(nach vorne) bewegbar. 

[0007] Unter einer Bewegung der Ruckenlehne in 
Sitzlangsrichtung nach vorne wird dabei insbesonde- 
re eine solche Bewegung verstanden, bei der das in 
Gebrauchsposition der Ruckenlehne untere Ende 
der Ruckenlehne bzw. das in vorgeklappter Position 
der Ruckenlehne hintere Ende zumindest ein Stuck 
weit in Sitzlangsrichtung nach vorne verlagert wird. 
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[0008] Die Angaben „vorne" und .hinten" beziehen 
sich dabei auf die beiden Enden der Sitzflache des 
Sitzuntergestelfs. Bei dem hinteren Ende der Sitzfla- 
che bzw. des Sitzuntergestells handelt es sich um 
dasjenige Ende, an dem die Ruckenlehne angeord- 
net ist. Bei dem vorderen Ende der Sitzflache bzw. 
des Sitzuntergestells handelt es sich um das andere, 
in Sitzlangsrichtung entgegengesetzte Ende der Sitz- 
flache bzw. des Sitzuntergestells, vor sich dem die 
Knie eines auf dem entsprechenden Fahrzeugsitz sit- 
zenden Passagiers befinden. 

[0009] Wird die Ruckenlehne nach vorne auf die 
Sitzflache geklappt, so bildet das untere freie Ende 
der in Gebrauchsposition befindlichen Ruckenlehne 
nach dem Vorklappen deren hinteres Ende, welches 
die Sitzflache nach hinten uberragte, wenn es nicht 
erfindungsgemad nach vorne bewegt wurde. 
[0010] Um eine Klappbewegung der Ruckenlehne 
nach vorne zu ermoglichen, ist diese vorzugsweise 
klappbar an einem Lehnentrager angelenkt, der am 
Sitzuntergestell oder an einer karosseriefest anzu- 
ordnenden anderen Kraftfahrzeugbaugruppe befes- 
tigt sein kann. Um die Ruckenlehne bei dem Vorklap- 
pen bzw. nach dem Vorklappen zusatzlich nach vor- 
ne zu bewegen, ist eine entsprechende Bewegung 
des Lehnentragers vorzusehen, bei der die hieran 
angelenkte Ruckenlehne mitgenommen wird. 
[0011] GemaB einer Ausfuhrungsform der Erfin- 
dung wind die Ruckenlehne bei der Vorveriage rung in 
Sitzlangsrichtung relativ zu dem Sitzuntergestell be- 
wegt. Sofem die Ruckenlehne (uber ihren Lehnentra- 
ger) mit dem Sitzuntergestell verbunden ist, mussen 
in diesem Fall Mittel vorgesehen sein, die eine Vor- 
verlagerung der Ruckenlehne relativ zu dem Sitzun- 
tergestell ermoglichen, beispielsweise eine in Verla- 
gerungsrichtung erstreckte Langsfuhrung. 
[0012] Nach einer anderen Ausfuhrungsform der 
Erfindung wird die Ruckenlehne bei der Vorveriage- 
rung gemeinsam mit dem Sitzuntergestell in Sitz- 
langsrichtung bewegt Hierzu konnen das Sitzunter- 
gestell und die Ruckenlehne gemeinsam in Sitz- 
langsrichtung bewegbar an einer Kraftfahrzeugbau- 
gruppe angeordnet sein. 

[0013] Gemaft einer bevorzugten Weiterbildung der 
Erfindung ist das Sitzuntergestell beim Vorklappen 
der Ruckenlehne nach vome und/oder nach unten 
bewegbar, um oberhalb des Sitzuntergestells sowie 
hinter dem Sitzuntergestell zusatzlichen Transport- 
raum zu schaffen. Bei dieser Weiterbildung der Erfin- 
dung kann die erfindungsgema&e Vorverlagerung 
der Ruckenlehne in einfacher Weise dadurch erfol- 
gen, dass die Ruckenlehne am Sitzuntergestell an- 
gelenkt ist und hierdurch gemeinsam mit diesem vor- 
verlagert wird. 

[0014] Eine Bewegung des Sitzuntergestells nach 
vorne und/oder nach unten beim Vorklappen der Ru- 
ckenlehne kann zum Beispiel dadurch erreicht wer- 
den, dass das Sitzuntergestell mittels mindestens ei- 
nes Schwenkhebels mit einer Bodenbaugruppe des 
Kraftfahrzeugs verbunden ist, welcher derart mit der 
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Ruckenlehne in Wirkverbindung steht, dass beim 
Vorklappen der Ruckenlehne der Schwenkhebei ver- 
schwenkt und das Sitzuntergestell nach yorne und 
unten bewegt wind. Der Schwenkhebei ist dabei vor- 
zugsweise im Bereich des vorderen Endes des Sitz- 
untergestells angeordnet, und zwar insbesondere je- 
weils ein Schwenkhebei an beiden Langsseiten des 
Sitzuntergestells. 

[0015] Es kann jedoch auch vorgesehen sein, dass 
die Ruckenlehne bei der durch Vorklappen der Ru- 
ckenlehne ausgeldsten Bewegung des Sitzunterge- 
stells nach vorne/unten von dem Sitzuntergestell 
nicht mitgenommen wird. Sofern die Ruckenlehne an 
einer vom Sitzuntergestell unabhangigen Kraftfahr- 
zeugbaugruppe angelenkt ist, ergibt sich dies schon 
aus jener Anordnung der Ruckenlehne. Sofern die 
Ruckenlehne jedoch mit dem Sitzuntergestell ver- 
bunden ist, muss eine entsprechende Fuhrungsein- 
richtung vorgesehen sein, die eine Bewegung des 
Sitzuntergestells relativ zu der Ruckenlehne gestat- 
tet. 

[0016] Der Ruckenlehne ist vorzugsweise ein Ver- 
riegelungselement, z. B. in Form eines schwenkbar 
gelagerten Verriegelungshakens zugeordnet, der die 
erfindungsgemaRe Vbrveiiagerung der Ruckenlehne 
blockiert, solange sich diese in einer Gebrauchsposi- 
tion befindet, d. h., in einer Position, in der sie zum 
Abstutzen des Ruckens eines Fahrzeuginsassen 
ausgerichtet ist, insbesondere vertikal zur Sitzflache 
bzw. gegenuber jener Vertikalen nach hinten geneigt. 
[0017] Dieses Verriegelungselernent kann bei- 
spielsweise mit der Ruckenlehne gekoppelt und beim 
Vorklappen der Ruckenlehne derart betatigt, d. h. 
entriegeit, werden, dass es die erfindungsgema&e 
Vorverlagerung der Ruckenlehne nicht mehr blo- 
ckiert. Alternativ kann vorgesehen sein, dass das 
Verriegelungselernent manuell betatigt werden muss, 
urn eine Vorverlagerung der Ruckenlehne zu ermog- 
lichen. 

[0018] Gemad einer Ausfuhrungslbrm der Erfin- 
dung ist die Ruckenlehne durch Verschieben in Sitz- 
langsrichtung mittels einer Fuhrungseinrichtung vor- 
verlagerbar. Die Fuhrungseinrichtung kann beispiels- 
weise eine Fuhrungskulisse und einen in der Fun- 
rungskulisse gefuhrten Fuhrungszapfen umfassen, 
wobei eines dieser beiden Fuhrungselemente an der 
Ruckenlehne und das andere Fuhrungselement am 
Sitzuntergestell Oder an einer vom Sitzuntergestell 
unabhangigen Kraftfahrzeugbaugruppe angeordnet 
isti 

[001 9] Gemaft einer anderen Erfindungsvariante ist 
die Ruckenlehne durch eine zusatzliche (d.h., zu- 
satzlich zu dem Vorklappen der Ruckenlehne erfol- 
gende) Schwenkbewegung nach vorne verlagerbar, 
und zwar insbesondere durch eine Schwenkbewe- 
gung um eine Schwenkachse, die an einer vom Sitz- 
gestell unabhangigen Kraftfahrzeugbaugruppe aus- 
gebildet ist. 

[0020] Die Schwenkbewegung der Ruckenlehne mit 
dem Ziel der Vorverlagerung erfolgt vorzugsweise 



derart, dass das in Gebrauchsposition untere bzw. in 
vorgeklappter Position hintere freie Ende der Ru- 
ckenlehne nach oben und vome bewegt wird. Unter 
einer Bewegung nach oben ist dabei eine Bewegung 
entlang derjenigen Richtung zu verstehen, entlang 
der die Ruckenlehne in ihrer Gebrauchsposition von 
der Sitzflache des Sitzuntergestells absteht Eine Be- 
wegung nach vome bezeichnet eine Bewegung in 
Richtung auf das vordere Ende des Sitzuntergestells. 
(Demgegenuber wird beim Vorklappen der Rucken- 
lehne auf die Sitzflache deren oberes freies Ende 
nach vorne und unten und deren hi nteres freies Ende 
im Wesentlichen nach hinten/oben bewegt.) Es kann 
ferner vorgesehen sein, dass beim Vorverlagern der 
Ruckenlehne sowohl eine Schwenkbewegung als 
auch eine Verschiebebewegung ausgefuhrt werden, 
also die Vorverlagerung zwei derartige Bewegungen 
uberiagert 

[0021] Bei dem erfindungsgemali ausgebildeten 

Rucksitz kann es sich insbesondere um einen Einzel- 

sitz handeln, der unabhangig von weiteren Rucksit- 

zen des Kraftfahrzeugs bewegbar ist. 

[0022] Eine Sitzanordnung mit einem erfindungsge- 

mafi ausgestalteten Rucksitz ist durch die Merkmale 

des Anspruchs 30 charakterisiert. 

[0023] Weitere Merkmale und Vorteile der Enlncjung 

werden bei der nachfolgenden Beschreibung von 

Ausfuhrungsbeispielen anhand der Figuren deutlich 

werden. 

[0024] Eszeigen: 

[0025] Fig. 1a eine schernatische Seitenansicht ei- 
nes Rucksitzes fur ein Kraftfahrzeug mit einer auf die 
Sitzflache vorklappbaren Ruckenlehne; 
[0026] Fig. 1b den Rucksitz aus Fig. 1a nach dem 
Vorklappen der Ruckenlehne auf die Sitzflache; 
[0027] Fig. 2a einen Rucksitz mit vorklappbarer Ru- 
ckenlehne, die sich nach dem Vorklappen in Sitz- 
langsrichtung nach vorne verschieben lasst; 
[0028] Fig. 2b den Rucksitz aus Fig. 2a nach dem 
Verschieben der Ruckenlehne; 
[0029] Fig. 3a einen Rucksitz mit vorklappbarer Ru- 
ckenlehne, die sich nach dem Vorklappen nach vorne 
verschwenken lasst; 

[0030] Fig. 3b den Rucksitz aus Fig. 3a nach dem 
Verschwenken der Ruckenlehne nach vorne; 
[0031] Fig. 4a eine Abwandlung der Rucksitze aus 
den Fig. 2a und 3a, wobei sich die Ruckenlehne 
nach dem Vorklappen zusarnmen mit dem Sitzunter- 
gestell nach vorne verschieben und verschwenken 
lasst; 

[0032] Fig. 4b den Rucksitz aus Fig. 4a nach der 
Vorverlagerung der vorgeklappten Ruckenlehne; 
[0033] Fig. 5a eine Abwandlung des Rucksitzes 
aus Fig. 4a, wobei sich die vorgeklappte Ruckenleh- 
ne zusarnmen mit dem Sitzuntergestell nach vorne 
verschwenken lasst; 

[0034] Fig. 5b den Rucksitz aus Fig. 5a nach der 
Vorverlagerung der Ruckenlehne; 
[0035] Fig. 5a einen Rucksitz mit einem beim Vor- 
klappen der Ruckenlehne vorverlagerfoaren Sitzun- 
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tergestell, das die Ruckenlehne tragt; 
[0036] Fig. 6b den Rucksitz aus Fig. 6a nach dem 
Vorkiappen der Ruckenlehne und der Vorverlagerung 
des Sitzuntergestells zusammen mit der Ruckenleh- 
ne. 

[0037] In Fig. 1a 1st ein Rucksitz fur ein Kraftfahr- 
zeug (fur die zweite oder dritte Sitzreihe) dargestellt, 
der ein Sitzuntergestell 1 sowie eine schwenkbar an 
einem Lehnentrager 3 angeordnete Ruckenlehne 2 
aufweist. Der Rucksitz ist in einem Kraftfahrzeug zwi- 
schen einem Vordersitz S und einer hinteren Ablage- 
flache F angeordnet, unterdersich ein Reserverad R 
des Fahrzeugs befindet. 

[0038] Das Sitzuntergestell 1 umfasst einen Polster- 
trager zur Aufhahme eines Sitzpolsters, das eine 
Sitzflache 10 fur einen Fahrzeuginsassen bildet und 
sich von einem in Sitzlangsrichtung L vorderen Ende 
11 zu einem hinteren Ende 12 des Sitzuntergestells 1 
erstreckt. im Bereich des hinteren Endes 12 des Sitz- 
untergestells 1 steht im Wesentlichen senkrecht von 
diesem die Ruckenlehne 2 ab, die eine Anlageflache 
20 fur den Ruckenbereich eines Sitzbenutzers sowie 
ein - entlang einer vertikalen Fahrzeugachse z be- 
trachtet - oberes, dem Sitzuntergestell 1 abgewand- 
tes Ende 21 und ein unteres, dem Sitzuntergestell 1 
zugewandtes Ende 22 aufweist. 
[0039] Die Ruckenlehne 2 ist um eine Achse 25 ver- 
schwenkbaran einem abgewinkelten Abschnitt 32 ei- 
nes Lehnentragers 3 angeordnet Ein weitererabge- 
winkelter Abschnitt 31 des Lehnentragers 3 erstreckt 
sich im Wesentlichen entlang der Sitzlangsrichtung L 
und weist eine Langsfuhrung 35 auf, in der das Sitz- 
untergestell 1 im Bereich seines hinteren Endes 12 
mittels eines Fuhrungszapfens 15 gefuhrt ist. 
[0040] Im Bereich seines vorderen Endes 11 ist das 
Sitzuntergestell 1 uber einen Schwenkhebel 4, der ei- 
nerseits an einem Gelenkpunkt 41 des Sitzunterge- 
stells 1 und andererseits an einem Gelenkpunkt 42 
einer vom Karosserieboden K abstehenden Lasche 
angelenkt ist, gelenkig mit dem Karosserieboden K 
verbunden. Beim Vorkiappen der Ruckenlehne 2 um 
ihre Schwenkachse 25 in Richtung auf die Sitzflache 

10 des Sitzuntergestells 1, wobei die Oberkante 21 
der Ruckenlehne 2 auf das vordere Ende 11 des Sitz- 
untergestells 1 bewegt wird, wird durch eine Kopp- 
lung der Ruckenlehne 2 mit dem Schwenkhebel 4, z. 
B. uber einen Bowdenzug, der Schwenkhebel 4 der- 
art nach vome verschwenkt, dass das vordere Ende 

11 des Sitzuntergestells 1 abgesenkt wird, vergleiche 
Fig. 1b. 

[0041] Beim Verschwenken des Schwenkhebels 4 
wird das vordere Ende 11 des Sitzuntergestells 1 
nicht nur nach unten, sondern zugleich auch in Sitz- 
langsrichtung L in Vorwartsrichtung V bewegt. Hier- 
bei bewegt sich gleichzeitig der Fuhrungszapfen 15 
des Sitzuntergestells 1 in der Fuhrungskulisse 35 des 
Lehnentragers 3 nach vome. Dies ermdgiicht eine 
Bewegung des Sitzuntergestells 1 relativ zu der Ru- 
ckenlehne 2 und dem Lehnentrager 3 in Vorwarts- 
richtung V. 



[0042] Anhand Fig. 1 b wird deutlich, dass nach dem 
Vorkiappen der Ruckenlehne 2 auf die Sitzflache 10 
des Sitzuntergestells 1 eine Entnahme des Reserver- 
ades 3 aus dem Aufbewahrungsbereich unterhalb 
der Ablageflache F insbesondere dadurch erschwert 
wird, dass die Ruckenlehne 2 mit ihrem hinteren 
Ende 22 (welches in der in Fig. 1a dargestellten Ge- 
brauchsposition der Ruckenlehne 2 deren unterem 
Ende entspricht) das Sitzuntergestell 1 in Sitzlangs- 
richtung L nach hinten (H) uberragt. Zur Erleichterung 
der Entnahme des Reserverades R bei vorgeklappter 
Ruckenlehne 2 des Fahrzeugsitzes kann daher erfin- 
dungsgemaB vorgesehen sein, dass sich die Ru- 
ckenlehne 2 beim Vorkiappen oder nach dem Vor- 
kiappen auf die Sitzflache 10 in Vorwartsrichtung V 
bewegen lasst, wobei insbesondere eine Vorverlage- 
rung des hinteren Endes 12 der Ruckenlehne 2 erfol- 
gen soil. Diese Vorverlagerung erfolgt zusatzlich zu 
dem Vorkiappen der Ruckenlehne 2 auf die Sitzfla- 
che 10. 

[0043] Bei einer Vorverlagerung der Ruckenlehne 2 
zusammen mit dem Lehnentrager 3 ausgehend von 
der in Fig. 1b dargestellten Ausgangsposition wurde 
der Fuhrungszapfens 15 des Sitzuntergestells 1 in- 
nerhalb der Fuhrungskulisse 35 des Lehnentragers 3 
wieder zu deren hinterem Ende hin veriagert (auf- 
grund der Vorverlagerung des Lehnentragers 3 rela- 
tiv zu dem Sitzuntergestell 1). 

[0044] Fig. 2a zeigt eine Abwandlung des Rucksit- 
zes aus Fig. 1a mit vorgeklappter Ruckenlehne 2, 
wobei hierdie Ruckenlehne 2 uber den Lehnentrager 
3 an einer vom Karosserieboden K abstehenden 
Kraftfahrzeugbaugruppe 5 angeordnet i£t Diese An- 
ordnung der Ruckenlehne 2 uber den Lehnentrager 3 
an der Kraftfahrzeugbaugruppe 5 ist unabhangig von 
der Lag e rung des Sitzuntergestells 1 am Karosserie- 
boden K uber den Schwenkhebel 4. 
[0045] GemaB Fig. 2a weist der in Sitzlangsrich- 
tung L erstreckte Abschnitt 31 des Lehnentragers 3 
zwei Fuhrungszapfen 36, 37 auf, die in jeweils eine in 
Sitzlangsrichtung L erstreckte, langlochartige Fuh- 
rungskulisse 56 bzw. 57 der am Karosserieboden K 
befestigten Kraftfahrzeugbaugruppe 5 eingreifen. 
Hierdurch ist die Ruckenlehne 2 zusammen mit dem 
Lehnentrager 3 in Sitzlangsrichtung L bezuglich der 
Kraftfahrzeugbaugruppe 5 bewegbar. 
[0046] In dem in Fig. 2a gezeigten Zustand, der die 
Ruckenlehne 2 kurz vor Abschluss der Klappbewe- 
gung auf die Sitzflache 10 des Sitzuntergestells 1 
zeigt, sind die beiden Fuhrungszapfen 36, 37 mittels 
eines als klauenformiger Verriegelungshaken ausge- 
bildeten, schwenkbaren Verriegelungselementes 6, 
welches einen der Fuhrungszapfen 36, 37 umgreift, 
in der hinteren Position in der jeweiligen Fuhrungsku- 
lisse 56, 57 arretiert. Eine Bewegung der Ruckenleh- 
ne 2 zusammen mit dem Lehnengestell 3 in Sitz- 
langsrichtung ist hierdurch nicht moglich. 
[0047] Beim Abschluss des Vorklappens der Ru- 
ckenlehne 2 auf die Sitzflache 10 des Sitzunterge- 
stells 1 wird das Verriegelungselement 6 automatisch 
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entriegelt, so dass nun die Ruckenlehne 2 zusam- 
men mit dem Lehnentrager 3 in Vprwartsrichtung V 
verschoben werden kann, bis die Fuhrungszapfen 
36, 37 am vorderen Anschlag der jeweiligen Fuh- 
rungskulisse 56, 57 angekommen sind. Durch diese 
Vorveriagerung der Ruckenlehne 2 zusammen mit 
dem Lehnentrager 3 ragen diese nun nicht mehr in ei- 
ner Richtung H nach hinten substanziell uber das hin- 
tere Ende 12 des Sitzuntergestelis 1 hinaus p so dass 
das Reserverad R sich einfach entnehmen lasst, ver- 
gleiche Fig. 2b. 

[0048] Fig. 3a zeigt eine Abwandlung des Ausfuh- 
rungsbeispiels aus Fig. 2a, wobei vorliegend der 
Lehnentrager 3 um eine Achse 50 verschwenkbar an 
der am Karosserieboden K festgelegten Kraftfahr- 
zeugbaugruppe 5 angelenkt ist, um die auf die Sitz- 
flache 10 des Sitzuntergestelis 1 vorgeklappte Ru- 
ckenlehne 2 in einer zusatzlichen Schwenkbewe- 
gung um die an der Kraftfahrzeugbaugruppe 5 vorge- 
sehene Achse 50 nach vorne verschwenken zu kon- 
nen, vergleiche Fig. 3b. 

[0049] Dieser Schwenkbewegung steht zunachst 
ein Verriegelungselement 6 entgegen, das durch ei- 
nen am Karosserieboden verschwenkbar angelenk- 
ten, kiauenartigen Verriegelungshaken gebildet wird 
und einen dem Lehnentrager 3 vorgesehenen Zap- 
fen 37 derart umgreift, dass eine Schwenkbewegung 
der Ruckenlehne 2 zusammen mit dem Lehnentrager 
3 um die Schwenkachse 50 an der Kraftfahrzeugbau- 
gruppe 5 verhindert wird. 

[0050] Beim vollstandigen Vorklappen der Rucken- 
lehne 2 auf die Sitzflache 10 des Sitzuntergestelis 1 
wind Jedoch das (durch Verschwenken) Verriege- 
lungselement 6 entriegelt, so dass nun die bereits um 
ihre Schwenkachse 25 vorgeklappte Ruckenlehne 2 
zusatzlich gemeinsam mit dem Lehnentrager 3 durch 
eine weitere Schwenkbewegung vorverlagert werden 
kann, vergleiche Fig. 3b. Hierbei wird das hintere 
Ende>22 der Ruckenlehne 2 nach vome oben verla- 
gert 

[0051] Fig. 4a zeigt eine Weiterbildung des Rucksit- 
zes aus Fig. 1a, wobei am Lehnentrager 3 ein in Sitz- 
langsrichtung L erstreckter Fortsatz 103 befestigt ist, 
der im Bereich seines in Sitzlangsrichtung L vorderen 
Endes einen umgelegten Endabschnitt 130 aufweist, 
der eine Fuhrungskulisse 135 bildet, welche einen 
karosseriebodenfesten Zapfen Z1 umgreift. Das vor- 
dere Ende des Fortsatzes 103 dient auBerdem zur 
Befestigung einer Lasche, an der das untere Ende 
des Schwenkhebels 4 angelenkt ist, uber den das 
Sitzuntergestell 1 gelenkig mit dem Karosserieboden 
K verbunden ist. 

[0052] Im Bereich seines in Fahrzeuglangsrichtung 
L hinteren Endes weist der Fortsatz 1 03 ein nach un- 
ten abstehendes Halteteil 138 mit einer Klaue 139 
auf, die einen weiteren karosseriefesten Zapfen Z2 
umgreift und in dieser Position mittels eines Verriege- 
lungselementes 6 verriegelt ist. Hierdurch ist der Leh- 
nentrager 3 uber die Kulissenfuhrung 135 und das 
Halteteil 138 mittels der Zapfen Z1, Z2 fest mit dem 



Karosserieboden K verbunden und tragt neben der 
Ruckenlehne 2 auch das Sitzuntergestell 1. 
[0053] Beim Abschluss der Klappbewegung der Ru- 
ckenlehne 2 auf die Sitzflache 10 des Sitzunterge- 
stelis 1 wird das Verriegelungselement 6 durch Ver- 
schwenken entriegelt, vergleiche Fig. 4b, so dass 
sich das Halteelement 138 von dem zugeordneten 
karosseriefesten Zapfen Z2 nach oben entnehmen 
lasst, wobei die Ruckenlehne 2 zusammen mit dem 
Lehnentrager 3 und dem Sitzuntergesteli 1 eine 
Schwenkbewegung nach vorne oben durchfuhrt. Die- 
se Schwenkbewegung erfblgt um den vorderen ka- 
rosseriefesten Zapfen Z1 und ist von einer Langsver- 
schiebung in Vorwartsrichtung V uberlagert, bei der 
sich die am Fortsatz 103 ausgebildete Fuhrungsku- 
lisse 135 relativ zu dem vorderen karosseriefesten 
Zapfen Z1 nach vorne bewegt Durch diese kombi- 
nierte Schwenk- und Verschiebebewegung werden 
insbesondere das hintere Ende 22 der vorgeklappten 
Ruckenlehne 2 und der Lehnentrager 3 in Vonwarts- 
richtung V bewegt, so dass das Reserverad R nun- 
mehr problemlos entnommen werden kann. 
[0054] Hierbei ist ein karosseriefester Anschlag AN 
vorgesehen, der bei der Vorveriagerung der Rucken- 
lehne 2 zusammen mit dem Lehnentrager 3 mit dem 
Halteteil 138 in Eingriff tritt, vergleiche Fig. 4b, und 
hierdurch die Vorveriagerung der Ruckenlehne 2 und 
des Lehnentragers 3 auf den fur eine bequeme Ent- 
nahme des Reserverades R erforderiichen Weg be- 
schrankt. 

[0055] Fig. 5a zeigt eine Abwandlung des Riicksit- 
zes aus Fig. 4a, wobei der Unterschied darin besteht, 
dass der Fortsatz 103 an seinem in Sitzlangsrichtung 
vorderen Ende anstelle einer Fuhrungseinrichtung 
eine Klaue 133 aufweist, die den in Sitzlangsrichtung 
L vorderen, karosseriefesten Zapfen Z1 umgreift. 
Dementsprechend kann die Ruckenlehne 2 vorlie- 
gend zur Vorveriagerung zusammen mit dem Leh- 
nentrager 3 und dem Sitzuntergestell 1 lediglich eine 
Schwenkbewegung nach vorne und oben ausfuhren, 
vergleiche Fig. 5b, die nicht von einer Verschiebung 
in Sitzlangsrichtung L uberlagert ist. 
[0056] Fig. 6a zeigt eine Abwandlung des Rucksit- 
zes aus Fig. 1a, wobei der wesentliche Unterschied 
darin besteht, dass der Lehnentrager 3 uber ein Ge- 
lenk 16 derart mit dem Sitzuntergestell 1 verbunden 
ist, dass er bei einem Verschwenken des Schwenk- 
hebels 4, uber den das Sitzuntergestell 1 mit dem Ka- 
rosserieboden K verbunden ist, gemeinsam mit dem 
Sitzuntergestell 1 vorverlagert wird. D. h., bei dem in 
Fig. 6a dargestellten Rucksitz werden beim Vorklap- 
pen der Ruckenlehne 2 auf die Sitzflache 1 0des Sitz- 
untergestelis 1 und der hierdurch ausgelosten 
Schwenkbewegung des Schwenkhebels 4, die zu- 
gleich eine Verlagerung des Sitzuntergestelis 1 nach 
vorne und unten zur Folge hat, auch die Ruckenlehne 
2 und der Lehnentrager 3 gemeinsam mit dem Sitz- 
untergestell 1 vorverlagert, vergleiche Fig. 6b. 
[0057] Die gemeinsame Vorveriagerung des Sitzun- 
tergestelis 1, der Ruckenlehne 2 und des Lehnentra- 
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gers 3 beim Vorkiappen der Ruckenlehne 2 auf die 
Sitzflache 10 wird dadurch ermoglicht, dass beim 
Vorkiappen der Ruckenlehne 1 das an einem Halte- 
lernent 38 des Lehnentragers 3 schwenkbar ange- 
lenkte Verriegelungselement 6 in Form eines klauen- 
formigen Verriegelungshakens derart verschwenkt 
wind, dass es einen karosseriefesten Verriegelungs- 
zapfen Z2 freigibt 

[0058] Die Vorverlagerung der Ruckenlehne 2 und 
des Lehnentragers 3 zusammen mit dem Sitzunter- 
gestell 1 beim Vorkiappen der Ruckenlehne 2 auf die 
Sitzflache 10 ermoglicht wiederurn ein einfaches He- 
rausnehmen des hinter dem Rucksitz angeordneten 
Reserverades R, vergleiche Fig. 6b. 

Schutzanspruche 

1 . Rucksitz fur ein Kraftfahrzeug mit 

- einem Sitzuntergestell, das sich in SitzJangsrich- 
tung erstreckt und eine Sitzflache fur einen Sitzbenut- 
zer definiert, und 

- einer Ruckenlehne, die in einer Gebrauchsposition 
von dem Sitzgestell absteht, so dass sie winkelig 
Oder senkrecht zur Sitzlangsrichtung ausgerichtet ist, 
und die zum Abstutzen des Ruckens eines Sitzbenut- 
zers dient, 

wobei die Ruckenlehne auf die Sitzflache vorklapp- 
bar ist, so dass sie sich in Sitzlangsrichtung erstreckt, 
dadurch gekennzeichnet, dass die Ruckenlehne 
(2) bei dem Vorkiappen oder nach dem Vorkiappen 
auf die Sitzflache (10) zusatzlich in Sitzlangsrichtung 
(L) bewegbar ist. 

2. Rucksitz nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass aufgrund der zusatzJichen Bewegung 
der Ruckenlehne (2) in Sitzlangsrichtung (L) das hin- 
tere Ende (22) der auf die Sitzflache vorgeklappten 
Ruckenlehne (2) vorverlagert ist. 

3. Rucksitz nach Anspruch 1 oder 2, dadurch ge- 
kennzeichnet, dass die Ruckenlehne (2) klappbar an 
einem Lehnentrager (3) angelenkt ist. 

4. Rucksitz nach Anspruch 3, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass der Lehnentrager (3) bei oder nach 
dem Vorkiappen der Ruckenlehne (2) in Sitzlangs- 
richtung (L) bewegbar ist. 

5. Rucksitz nach Anspruch 3 oder 4, dadurch ge- 
kennzeichnet, dass die Ruckenlehne (2) uber den 
Lehnentrager (3) am Sitzuntergestell (1) oder an ei- 
ner karosseriefest anzuordnenden Baugruppe (5) 
vorgesehen ist. 

6. Rucksitz nach einem der vorhergehenden An- 
spruche, dadurch gekennzeichnet, dass die Rucken- 
lehne (2) relativ zu dem Sitzuntergestell (1) in Sitz- 
langsrichtung (L) bewegbar ist 

7. Rucksitz nach Anspruch 6, dadurch gekenn- 
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zeichnet, dass die Ruckenlehne (2) bewegbar an ei- 
ner von dem Sitzuntergestell (2) separaten Kraftfahr- 
zeugbaugruppe (5) gelageri ist. 

8. Rucksitz nach Anspruch 6, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass die Ruckenlehne (2) bewegbar an 
dem Sitzuntergestell (1) gelagert ist. 

9. Rucksitz nach einem der vorhergehenden An- 
spruche, dadurch gekennzeichnet, dass die Rucken- 
lehne (2) gemeinsam mit dem Sitzuntergestell (1) in 
Sitzlangsrichtung (L) bewegbar ist 

10. Rucksitz nach Anspruch 9, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass die Ruckenlehne (2) und das Sitzun- 
tergestell (1) gemeinsam in Sitzlangsrichtung (L) be- 
wegbar sind. 

11. Rucksitz nach einem der vorhergehenden 
Anspruche, dadurch gekennzeichnet, dass das Sitz- 
untergestell (1) beim Vorkiappen der Ruckenlehne 
(2) nach vome und/oder nach unten verlagerbar ist. 

12. Rucksitz nach einem der Anspruche 6-8 und 
Anspruch 11, dadurch gekennzeichnet, dass das 
Sitzuntergestell (1) beim Vorkiappen der Ruckenleh- 
ne (2) unabhangig von der Ruckenlehne (2) nach vor- 
ne und/oder nach unten verlagerbar ist. 

13. Rucksitz nach Anspruch 9 oder 10 und An- 
spruch 11, dadurch gekennzeichnet, dass die Ru- 
ckenlehne (2) beim Vorkiappen gemeinsam mit dem 
Sitzuntergestell (1 ) bewegt wird. 

14. Rucksitz nach einem der Anspruche 1 bis 13, 
dadurch gekennzeichnet, dass an dem Sitzunterge- 
stell (1) ein Schwenkhebel (4) angelenkt ist, uber den 
das Sitzuntergestell (1) mit einer Bodenbaugruppe 
(K) des Kraftfahrzeugs verbindbar ist, und dass der 
Schwenkhebel (4) mit der Ruckenlehne (2) in Wirk- 
verbindung steht. 

15. Rucksitz nach Anspruch 14, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass eine Langsfuhrung (15, 35) zur Fuh- 
rung des Sitzuntergestells (1) beim Verschwenken 
des Schwenkhebels (4) vorgesehen ist. 

16. Rucksitz nach Anspruch 9 oder 10, dadurch 
gekennzeichnet, dass die Ruckenlehne (2) nach dem 
Vorkiappen gemeinsam mit dem Sitzuntergestell (1) 
in Sitzlangsrichtung (L) bewegbar ist. 

17. Rucksitz nach einem der vorhergehenden 
Anspruche, dadurch gekennzeichnet, dass ein Ver- 
riegelungselement (6), insbesondere in Form eines 
klauenformigen Verriegelungshakens, vorgesehen 
ist, dass die zusatzliche Bewegung der Ruckenlehne 
(2) in Sitzlangsrichtung (L) verhindert. 

18. Rucksitz nach Anspruch 17, dadurch gekenn- 
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zeichnet, dass das Verriegelungselement (6) 
schwenkbargelagert ist. 

1 9. Rucksitz nach Anspruch 1 7 oder 1 8, dadurch 
gekennzeichnet, dass das Verriegelungselement (6) 
beim Vorklappen der Ruckenlehne (2) automatisch 
entriegelt wird, so dass sich die Ruckenlehne (2) in 
Sitzlangsrichtung bewegen lasst. 

. 20. Rucksitz nach Anspruch 1 7 oder 1 8, dadurch 
gekennzeichnet, dass das Verriegelungselement (6) 
manuell entriegelbar ist. 

21. Rucksitz nach einem der vortiergehenden 
Anspruche, dadurch gekennzeichnet, dass die Ru- 
ckenlehne (2) fur die zusatzliche Bewegung in Sitz- 
langsrichtung (L) verschiebbar ist. 

. 22. Rucksitz nach Anspruch 21 , dadurch gekenn- 
zeichnet, dass die Ruckenlehne (2) mittels einer in 
Sitzlangsrichtung e rstreckten Fu hru ngsei nrichtu ng 
(36, 56; 37, 57; 21, 135) in Sitzlangsrichtung ver- 
schiebbar ist 

23. Rucksitz nach Anspruch 22, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass die Fuhrungseinrichtung (36, 56; 37, 
57; Z1, 135) durch eine Fuhrungskulisse und einen 
zugeordneten Fuhrungszapfen gebitdet wird. 

24. Rucksitz nach Anspruch 22 oder 23, dadurch 
gekennzeichnet, dass die Ruckenlehne (2) uber die 
Fuhrungseinrichtung (15, 35; 36, 56; 37, 57; Z1 f 135) 
mit einem am Sitzuntergestell (1) angeordneten oder 
einem karosseriefest anzuordnenden Fuhrungsele- 
ment zusammenwirkt. 

25. Rucksitz nach einem der Anspruche 1 bis 20, 
dadurch gekennzeichnet, dass die Ruckenlehne (2) 
durch Verschwenken zusatzlich in Sitzlangsrichtung 
(L) bewegbarist 

26. Rucksitz nach Anspruch 25, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass die Ruckenlehne (2) urn eine Achse 
(Z1), insbesondere eine karosseriefeste Achse, ver- 
schwenkbar ist. 

27. Rucksitz nach Anspruch 25 oder 26, dadurch 
gekennzeichnet, dass die Ruckenlehne (2) nach vor- 
ne und oben verschwenkt wird. 

28. Rucksitz nach einem der vortiergehenden 
Anspruche, dadurch gekennzeichnet, dass ein An- 
schlag (AN) zur Begrenzung der Bewegung der Ru- 
ckenlehne (2) in Sitzlangsrichtung (L) vorgesehen ist. 

29. Rucksitz nach einem der vortiergehenden 
Anspruche, dadurch gekennzeichnet, dass der Ruck- 
sitz ats ein Einzelsitz ausgebildet ist. 

30. Sitzanordnung in einem Kraftfahrzeug mit ei- 



nem Karosserieboden und mindestens einem auf 
dem Karosserieboden angeordneten Rucksitz nach 
einem der vorhergehenden Anspruche. 

Es folgen 12 Blatt Zeichnungen 
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Anhangende Zeichnungen 
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